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TRAVIESA DE SOPORTE PARATABLERO DE INSTRUMENTOS 




Sector de la tecnica 

La presente invencidn concierne a una traviesa de soporte para tablero 
de instrumentos de un vehfculo automovil obtenida por fundicion a presion de 
una aleacion metalica ligera, preferiblemente una aleacion de magnesio, y que 
integra una gran parte de las configuraciones de anclaje y de soporte de 
diferentes componentes. 



10 Estado de la tecnica anterior 

Los vehfculos autom6viles actuates llevan un elemento estructural en 
forma de una traviesa de soporte montada entre dos elementos laterales o 
rnontantes del bastidor, junto a una parte frontal del habitaculo. Tal traviesa 
proporciona rigidez al bastidor y actua como un sustentaculo para varias 

15 configuraciones de soporte de diferentes elementos o componentes, incluyendo 
la columna de direccion, uno o m£s airbags, caja de fusibles, tablero de 
instrumentos, conductos de aire acondicionado, equipo de sonido etc. Muchos 
de estos componentes necesitan conexiones electricas de alimentaci6n y/o 
senales, por lo que la traviesa hace ademas una funcion de soporte de cables o 

20 mazos de cables. 

4 

Una construction clasica para dicha traviesa comprende una barra de 
acero que se extiende de un extremo al otro de la traviesa y una pluralidad de 
elementos de soporte, obtenidos, por ejemplo, de chapa de acero, unidos por 
soldadura a dicha barra. Una traviesa fabricada de este rnodo resulta muy 
25 pesada y ademas muy costosa, puesto que requiere la fabricacion por separado 
de un gran ntimero de elementos de soporte diferentes, que en algunas 
ocasiones es de mas de veinte, y la posterior soldadura de tales elementos a la 
barra. 

Recientemente se esta introduciendo la fabricacion de traviesas mediante 
30 una tecnica de inyeccion a presi6n de una aleaci6n ligera, tal como aluminio o 
magnesio. Con esta tecnica es posible componer la traviesa a partir de una o 
mas piezas que integran varios de los elementos de soporte, reduciendo con 
ello notablemente el numero de piezas a ensamblar. 
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La patente DE-A-10057181 describe una traviesa formada por dos partes 
fabricadas en magnesio o aleacion de magnesio y conectadas por un elemento 
de union. Esta traviesa presenta una leve integration de configuraciones de 
soporte y otras funciones. El cuerpo central de la traviesa esta constituido por 
5 mas de un elemento. 

La patente DE-A-1 971 5069 describe una traviesa formada por tres partes 
desmontables que requieren un montaje adicional para conectarse entre sf. Las 
tres partes estan fabricadas por moldeo a presion en una aleacion ligera. La 
pieza intermedia tiene una seccion transversal menor que la de las piezas 
10 laterales adyacentes y actua como un elemento de absorcion de energia. 

La patente DE-A-1 002981 3 da a conocer una traviesa compuesta por tres 
elementos, fabricados preferentemente en fundicion de aleacion ligera, que se 
superponen en una zona central en la que se fijan mediante tornillos o 
soldadura, aumentando asi el peso del conjunto y las etapas de montaje. 
15 La patente US-A-5934744 describe una traviesa con una construction 

sandwich formada por tres capas constituidas por piezas de plastico. La pieza 
que forma la capa intermedia tiene una seccion transversal en W. La pieza que 
forma la capa posterior cierra los lobulos de la pieza intermedia, pudiendose 
utilizar como canales de ventilation. Presenta como inconveniente una dificultad 
20 para el ajuste entre las tres piezas y un elevado peso. 

La patente US-A-5311960 hace referenda al ensamblaje de una traviesa 
multifuncional fabricada por fundicion a presion de magnesio, sin aportar 
novedades significativas al diseno de la traviesa o a su funci6n. 

Tambien se conocen en el estado de la tecnica traviesas obtenidas de 
25 una sola pieza de fundicion, que presentan un perfil de seccion transversal 
abierta con una pluralidad de nervaduras oblicuas y entrecruzadas, las cuales 
resultan un inconveniente durante el proceso de fundicion puesto que son 

■ 

propensas a producir atrapamientos de aire, y por ende una deficiente integridad 
estructural y metalurgica. 
30 En los documentos citados, debido a condicionantes impuestos por la 

tecnica de moldeo a presi6n, las piezas alargadas que forman la traviesa, o 
partes de la misma, incorporando configuraciones de soporte prominentes en 
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una direccion transversal, presentan una section transversal general abierta 
para facilitar el desmoldeo en la direccion transversal de la traviesa. 

En los documentos citados, debido a que las solicitaciones mecanicas en 
los extremos de la traviesa son superiores que en la parte media, la section 
5 transversal de la traviesa es en general mayor en las porciones extremas con el 
fin de proporcionarles una mayor resistencia. 

Ninguno de los documentos citados describe o sugiere que la traviesa 

♦ 

obtenida por fundici6n a presion de una aleaci6n ligera este formada por una 
unica pieza de perfil general de secci6n transversal abierta con al menos una 
1 0 porcion tubular de seccidn transversal cerrada en al menos uno de sus extremos 
con la finalidad de reforzar dicho extreme 

Explication de la invention 

La presente invencion aporta una traviesa de soporte para tablero de 

1 5 instrumentos, adaptada para ser montada entre dos elementos laterales de un 
bastidor de un vehfeulo autom6vil junto a una parte frontal de un habitaculo, del 
tipo que esta obtenido por fundicion a presion de una aleacion metalica ligera y 
que integra varias configuraciones de anclaje y soporte. La traviesa se 
caracteriza por estar constitulda de una unica pieza de configuration alargada 

20 que se extiende entre unos primer y segundo extremos, donde dicha unica pieza 
comprende un perfil general de secci6n transversal abierta con al menos una 
porcion tubular de seccion transversal cerrada en al menos uno de dichos primer 
o segundo extremos. 

Preferiblemente, ambos primer y segundo extremos de la traviesa de la 

25 presente invencion comprenden porciones tubulares de seccion transversal 
cerrada, donde dicho perfil general de seccion transversal abierta esta adaptado 
para ser desmoldeado en una direccion transversal de la traviesa y dicha 
porcion tubular o porciones tubulares de seccion transversal cerrada esta(n) 
adaptada(s) para ser desmoldeada(s) en la direccidn longitudinal de la traviesa. 

30 Las mencionadas porciones tubulares de seccion transversal cerrada 

proporcionan una mayor resistencia a las porciones extremas de la traviesa sin 
un aumento significativo del tamano de la seccion transversal de las porciones 
extremas ni un incremento significativo en el peso de la traviesa. 
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La traviesa tiene formadas en sus primer y segundo extremos unas 
correspondientes primera y segunda pletinas de anclaje que se extienden 
transversalmente y que estan adaptadas para ser fijadas respectivamente a los 
dos elementos laterales del citado bastidor del vehfculo automovil. Estas 
5 pletinas de anclaje tienen un perfil de section transversal en "L" de modo que 
estan adaptadas para ser desmoldeadas parcialmente en la direccidn 
longitudinal de la traviesa junto con las correspondientes porciones tubulares y 
parcialmente en el sentido transversal o direccidn general de desmoldeo de la 
traviesa. 

10 El mencionado perfil general de section transversal abierta comprende 

una o mas porciones que incorporan un perfil de section transversal 
substancialmente en "U" abatido, el cual esta formado por una pared de 
conexion que se une por cada uno de sus bordes longitudinales a un 
correspond iente borde longitudinal de una pared adyacente, estando estas dos 

15 paredes adyacentes distanciadas y mutuamente enfrentadas. Asl, una de dichas 
paredes enfrentadas es una pared superior, la otra de dichas paredes 
enfrentadas es una pared inferior, y la pared de conexi6n es una pared de fondo 
situada en la parte trasera de la traviesa en relation con la direction de avance 
del vehiculo. Preferiblemente, dicha pared de fondo presenta una acanaladura 

20 longitudinal cuyos extremos se extienden, al menos en parte, a lo largo de las 
porciones tubulares. 

El perfil general de section transversal abierta comprende varias 
nervaduras transversales unidas por sus bordes superior, inferior y trasero 
respectivamente a dichas paredes superior, inferior y de fondo. Tales 

25 nervaduras estan, en general, en un piano substancialmente perpendicular a las 
paredes superior, inferior y de fondo, y aisladas las unas de las otras. Con ello 
se evitan los perniciosos atrapamientos de aire que de otro modo suelen 
producirse durante la fabrication de piezas mediante tecnologia de fundici6n a 
presi6n debido a la convergencia y choque de flujos de metal fundido en el 

30 interior del molde cuando las nervaduras son oblicuas y entrecruzadas. Las 
nervaduras perpendiculares mutuamente aisladas de la traviesa de la presente 
invention facilitan el flujo del metal fundido reduciendo el riesgo de 
atrapamientos de aire. 
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Para la sujecion de cables, la traviesa comprende una o mas 
configuraciones espedficas situadas en la parte delantera de la traviesa, ya sea 
junto al borde libre de una o mas de dichas nervaduras transversales o en una 
pared delantera de una o ambas porciones tubulares. Tales configuraciones 
5 comprenden unos apendices que delimitan entre ellos un seno previsto para 
recibir un cable o mazo de cables. Uno o ambos de dichos apendices estan 
disenados para ser remachados por presion o percusion sobre dicho cable o 
mazo de cables con el fin de sujetarlo firmemente a la traviesa. Para mejor 
ubicar y alojar al menos parcialmente dicho cable o mazo de cables de modo 

10 que sobresalga lo menos posible, dicho seno forma parte de una escotadura 
formada en las nervaduras transversales, o forma parte de una acanaladura que 
se extiende a lo largo de al menos parte de dicha pared delantera de las 
porciones tubulares extremas. De este modo se Integra un elemento de fijacion 
de los cableados que evita la tradicional incorporation de elementos de 

15 sujecion, tales como bridas de plastico, a traves de agujeros previamente 
mecanizados. 

En virtud de una especial disposition de las partes del molde, la traviesa 
de la invention integra una gran mayorfa de las configuraciones de soporte 
necesarias para la fijacion de componentes habitualmente asociados a la 
20 traviesa, tales como la columna de direccion, uno o mas airbags, caja de 
fusibles, tablero de instrumentos, conductos de aire acondicionado, etc. Gracias 
a ello, el numero de piezas que componen la traviesa ensamblada se reduce 
drasticamente. 

Asi, por ejemplo, la traviesa integra dos configuraciones de soporte de 
25 columna de direccion situadas entre una region central y el segundo extremo, 
estando dichas dos configuraciones de soporte de columna de direccion 
formadas por unos cajeados transversales sobresalientes, substancialmente 
simetricos, definidos junto a la pared inferior de una zona que presenta el perfil 
de section transversal abierta. Desde dicha region central extienden 
30 transversalmente hacia abajo un par de patas de apoyo conectadas entre si por 
un travesano y adaptadas para ser fijadas por sus extremos a un elemento 
inferior de dicho bastidor del automovil. Otras configuraciones de soporte 
tambien integradas en la traviesa seran descritas mas abajo. 
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La traviesa de la invenci6n comprende, como es habitual, un numero de 
agujeros pasantes. En las traviesas del estado de la tecnica, tales agujeros 
pasantes son realizados por mecanizado. Sin embargo, dado que el mecanizado 
de piezas magnesio esta asociado a un elevado riesgo de ignicion de las virutas, 
5 en la traviesa de la presente invencidn la mayorfa.de los agujeros pasantes se 
han disenado de modo que pueden ser obtenidos directamente en la operacion 
de fundici6n a presion, estando para ello estos agujeros pasantes orientados ya 
sea en la mencionada direccion de desmoldeo longitudinal de la traviesa, en 
aquellas zonas donde existe el perfil de seccion transversal abierta, o en la 
10 direccion de desmoldeo transversal, en los extremos tubulares. Para conseguir 
la orientacion adecuada, algunos de los agujeros pasantes han sido cambiados 
de su emplazamiento habitual. 



Breve descripcion de los dibuios 
15 Las anteriores y otras caracterfsticas y ventajas de la invention se 

comprenderan mas plenamente a partir de la siguiente descripcion detallada de 

un ejemplo de realizacidn con referenda a los dibujos adjuntos, en los que: 

la Fig. 1 es una vista en alzado frontal delantero de la traviesa de acuerdo 

con un ejemplo de realizaci6n de la presente invenci6n. 
20 la Fig. 2 es una vista en alzado lateral tomada en la direcci6n de la flecha 

II de la Fig. 1: 

la Fig. 3 es una vista en secci6n transversal tomada por el piano Ill-Ill de 
la Fig. 1 en la direccion de las flechas: 

la Fig. 4 es una vista en seccion transversal tomada por el piano IV-IV de 
25 la Fig. 1 en la direccion de las flechas: 

la Fig. 5 es una vista en seccion transversal tomada por el piano V-V de la 
Fig. 1 en la direcci6n de las flechas: 

la Fig. 6 es una vista en secci6n transversal tomada por el piano VI-VI de 
la Fig. 1 en la direcci6n de las flechas: 
30 la Fig. 7 es una vista en secci6n transversal tomada por el piano VII-VII 

de la Fig. 1 en la direcci6n de las flechas: 

la Fig. 8 es una vista en seccion transversal tomada por el piano VIII-VIII 
de la Fig. 1 en la direcci6n de las flechas: 
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la Fig. 9 es una vista en section transversal tomada por el piano IX-IX de 
la Fig. 1 en la direction de las flechas: 

la Fig. 10 es una vista en section transversal tomada por el piano X-X de 
la Fig. 1 en la direcci6n de las flechas: y 
5 la Fig. 1 1 es una vista en section transversal que ilustra la sujecion de un 

cable o mazo de cables a la traviesa mediante una configuration especffica. 

Description detallada de un eiemplo de realization 

Haciendo referenda a la Fig. 1, con la referenda numerica 50 se designa 

10 en general una traviesa de soporte para tablero de instrumentos de acuerdo con 
la presente invention, la cual esta adaptada para ser montada entre dos 
elementos laterales de un bastidor de un vehiculo automovil junto a una parte 
frontal del habitaculo. La traviesa 50 esta obtenido de una unica pieza 50 por 
fundicion a presion de una aleacion metalica ligera, preferiblemente de 

15 magnesio, aunque la invention no se limita a esta aleacion. La mencionada 
unica pieza 50 es de configuration alargada y se extiende entre unos primer y 
segundo extremos 51, 52 formados por unas respectivas primera y segunda 
porciones tubulares 1a, 1b de section transversal cerrada (mejor mostradas en 
las Figs. 3-4 y 9-10, respectivamente), adaptadas para ser desmoldeadas en la 

20 direction longitudinal de la traviesa. Entre dichas primera y segunda porciones 
tubulares 1a, 1b de section transversal cerrada, la traviesa 50 presenta un perfil 
general de section transversal abierta adaptado para ser desmoldeado en una 
direction transversal de la traviesa. 

La traviesa 50 incluye, en los primer y segundo extremos 51, 52, unas 

25 correspondientes primera y segunda pletinas de anclaje 9a, 9b adaptadas para 
ser fijadas respectivamente a dichos dos elementos laterales del citado bastidor 
del vehiculo automovil. Las mencionadas pletinas de anclaje 9a, 9b estan 
formadas de tal modo que se extienden transversalmente y tienen un perfil de 
section transversal substancialmente en "L" que incluye varias nervaduras 29 en 

30 diferentes direcciones (vease la Fig. 2), por lo que estan adaptadas para ser 
desmoldeadas parcialmente en la direcci6n longitudinal de la traviesa, junto con 
las correspondientes porciones tubulares 1a, 1b, y parcialmente en el sentido 
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transversal de la traviesa, junto con las porciones de perfil general de seccion 
transversal abierta. 

Entre los extremos tubulares 1a, 1b estan definidas varias porciones 53, 
54, 55 que tienen el citado perfil general de seccion transversal abierta en 
5 diferentes formas, por lo que el mismo varia a lo largo de la traviesa de acuerdo 
con la funcion de cada porci6n 53, 54, 55. Como caracteristica general, el citado 
perfil general de seccion transversal abierta comprende un par de paredes 3, 4, 
mutuamente enfrentadas y distanciadas, unidas por unos de sus respectivos 
bordes longitudinales a unos correspondientes bordes longitudinales de una 

10 pared de conexion 6, de modo que dichas paredes enfrentadas 3, 4, definen, 
junto con. dicha pared de conexion 6,, un perfil de seccion transversal 
substancialmente en "U", abatido. Asf, una de dichas paredes enfrentadas 3 es 
una pared superior 3, la otra de dichas paredes enfrentadas 4 es una pared 
inferior 4, y la pared de conexion 6 es una pared de fondo 6 situada en la parte 

15 trasera de la traviesa, en relation con la direction de avance del vehfculo. Las 
porciones tubulares 1a, 1b comprenden, ademas, una pared delantera 7 que 
configura junto con la pared de fondo 6 y las paredes superior e inferior 3, 4 el 
perfil de seccion transversal cerrado. 

Tal como puede observarse mejor en las Figs. 3 a 10, la mencionada 

20 pared de fondo 6 presenta una ondulacion que define una acanaladura 
longitudinal 5 cuyos extremos se extienden, al menos en parte, a lo largo de las 
porciones tubulares 1a, 1b. Esta ondulacion o acanaladura 5 actua como 
refuerzo y, en algunos tramos, desplaza el eje de inercia hacia la cara abierta de 
la traviesa. En algunas zonas (veasela Fig. 6), la acanaladura 5 se interrumpe 

25 para proporcionar una porcion plana 26 con un agujero 27 para paso de, por 
ejemplo, un tornillo 28 y una zona alrededor de dicho agujero justo lo 

» 

suficientemente amplia para proporcionar un buen asiento para la cabeza de 
dicho tornillo 28 o arandela asociada al mismo. 

El perfil general de seccion transversal abierta comprende varias 
30 nervaduras transversales 24 unidas por tres de sus bordes respectivamente a 
dichas paredes superior, inferior y de fondo 3, 4, 6 en una posici6n 
substancialmente perpendicular a las mismas, tal como muestra la Fig. 6. Las 
citadas varias nervaduras transversales 24 estan aisladas las unas de las otras 
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con el fin de facilitar el flujo del material fundido y evitar atrapamientos de aire. 
Algunas de dichas nervaduras transversales 24 comprenden (Fig. 6), junto a su 
borde libre, unos apendices 21 que delimitan entre ellos un seno 25 previsto 
para recibir un cable o mazo de cables 23. Uno de dichos apendices 21, o 
ambos, son susceptibles de ser remachados sobre el citado cable o mazo de 
cables 23 con el fin de sujetarlo a la traviesa en dicho seno 25. Preferiblemente, 
el seno 25 forma parte de una escotadura 30 formada en la nervadura 
transversal 24, de modo que el cable o mazo de cables 23 queda ubicado y 
alojado, al menos parcialmente, en dicha escotadura 30. 

La Fig. 1 1 muestra el montaje de un mazo de cables 23 en el seno 25 
delimitado por la escotadura 30 y un par de apendices 21 en una nervadura 
transversal 24. En Ifneas de trazos se muestran los apendices 21 antes del 
remachado o deformaci6n. 

Asimismo, en dicha pared delantera 7 de una o ambas de las porciones 
tubulares 1a, 1b estan dispuestos unos apendices 21 remachables, analogos a 
los arriba descritos, que delimitan entre ellos un seno 25 previsto para recibir un 
cable o mazo de cables 23, s6lo que aqui (Figs. 4 y 5) el mencionado seno 25 
forma parte de una acanaladura 31 que se extiende a lo largo de al menos parte 
de dicha pared delantera 7 con la finalidad de ubicar y alojar al menos 
parcialmente dicho cable o mazo de cables 23. Esta disposici6n de apendices 
21 remachables para la sujeci6n de cables o mazos de cables 23 tiene la 
ventaja significativa de sustituir la realization de un agujero, lo que evita los 
inconvenientes asociados al riesgo de inflamacion de las virutas de magnesio, y 
la colocacidn de un elemento de sujeci6n tal como una brida de plastico. 

En todos los casos donde ha sido posible, se han proporcionado agujeros 
pasantes 19, 20 obtenidos en la operation de fundici6n a presi6n. Para ello, 
unos de dichos agujeros pasantes 19 (vease, por ejemplo, la Fig. 7) estan 
orientados en dicha direccion de desmoldeo transversal de la traviesa mientras 
que otros de dichos agujeros pasantes 20 (vease, por ejemplo, la Fig. 2) estan 
orientados en dicha direccion de desmoldeo longitudinal. A tal fin, la position de 
algunos de los agujeros pasantes se ha modificado para proporcionarles una 
orientaci6n propicia. 
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La traviesa de la presente invention puede integrar practicamente todas 
las configuraciones de soporte de diferentes componentes que de otro modo 
serian piezas separadas soldadas o fijadas por otros medios a una barra de 
base. El disefio de tales configuraciones de soporte y el de la traviesa en 
5 general esta encaminado a facilitar el proceso de inyeccion sin renunciar a las 
altas prestaciones, consiguiendo una reducci6n en el tiempo necesario para la 

* » 

puesta a punto del proceso de moldeo por inyeccion a presion y una reduction 
en el numero de piezas defectuosas. 

Asl, Tal como se muestra en la Fig. 1, la traviesa 50 de una sola pieza 

1 0 integra dos configuraciones de soporte de columna de direction 8 situadas entre 
una region central 54 y el segundo extremo 52. Estas configuraciones de 
soporte de columna de direction 8 estan formadas por unos cajeados 
transversales substancialmente simetricos definidos en dicha pared inferior 4. 
Un par de patas de apoyo 10 se extienden transversalmente hacia abajo desde 

15 dicha regi6n central 54 y estan adaptadas para ser fijadas por sus extremos 
libres a un elemento inferior o tOnel del bastidor del automovil. Un travesano 1 1 
conecta entre si dichas patas de apoyo 10 y hace la funcion de soporte del 
equipo de ventilation. En la confluencia de una de dichas patas de apoyo 10 con 
la traviesa se encuentra una configuration de soporte de equipo de sonido 34. 

20 La traviesa 50 integra asimismo un par de configuraciones de soporte de 

airbag de rodillas 12 que se extienden transversalmente hacia abajo desde 
posiciones adyacentes a dichas dos configuraciones de soporte de columna de 
direccibn 8, y un par de configuraciones superiores de soporte de tablero de 
instrumentos 1 3 que se extienden transversalmente hacia arriba y la una hacia 

25 la otra desde la regi6n central 54. Por encima de la pared superior 3 sobresale, 
en dicha regi6n central 54, una configuracidn central de soporte de tablero de 
instrumentos 14, la cual incorpora un agujero pasante 19 que sirve ademas 
como punto de referenda y centraje de dicho tablero (no mostrado). Entre una 
de dichas configuraciones de soporte de airbag de rodillas 12 y la segunda 

30 pletina de anclaje 9b, junto al segundo extremo 52, esta dispuesta una 
configuration de soporte de caja de fusibles 32 en la forma de un nervio que 
sobresale inferiormente de dicha segunda portion tubular 1b. 
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Entre la regidn central 54 y el primer extreme- 51 de la traviesa 50 se 
encuentra una configuration de soporte de airbag frontal de acompanante 15 
formada por un cajeado que se extiende hacia abajo desde la pared inferior 4. 
Tambien integra una configuration superior de soporte de caja de conexiones 
5 16 en la forma de un nervio que sobresale inferiormente de dicha primera 
portion tubular 1a junto al primer extremo 51. Tambien integra una primera 
configuration de soporte de elementos de ventilation 17, que incorpora una 
configuracibn de soporte de caja de fusibies 33. Esta primera configuracidn de 
soporte de elementos de ventilation 17 se extiende en la direction longitudinal 
1 0 desde la primera pletina de anclaje 9a, y una segunda configuration de soporte 
de elementos de ventilation 18, enfrentada a la primera, que se extiende desde 
una de dichas patas de apoyo 10 hacia el primer extremo 51, en la direction 
longitudinal. 

Evidentemente, la traviesa 50 puede integrar otras configuraciones de 
15 soporte menores, y un experto en la materia sera capaz de introducir facilmente 
modificaciones y variaciones al ejemplo de realization descrito y mostrado sin 
salirse del alcance de la presente invention, el cual esta definido por las 
reivindicaciones adjuntas. 
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REIVINDICACIONES 

1 . - Traviesa de soporte para tablero de instrumentos, adaptada para ser 
montada entre dos elementos laterales de un bastidor de un vehiculo autom6vil 
junto a una parte frontal de un habitaculo, del tipo que esta obtenido por 
fundicidn a presion de una aleacion metalica ligera y que integra varias 
configuraciones de anclaje y soporte, caracterizada porque esta constituida de 
una unica pieza (50) de configuration alargada que se extiende entre unos 
primer y segundo extremos (51 , 52) comprendiendo dicha unica pieza (50) un 
perfil general de section transversal abierta con al menos una portion tubular 
(1a, 1b) de seccion transversal cerrada en al menos uno de dichos primer o 
segundo extremos (51, 52). 

2. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 1, caracterizada porque 
comprende unas primera y segunda porciones tubulares (1a, 1b) de secci6n 
transversal cerrada, cada una en uno respectivo de dichos primer y segundo 
extremos (51, 52). 

3. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicacion 1 6 2, caracterizada porque 
dicho perfil general de secci6n transversal abierta esta adaptado para ser 
desmoldeado en una direccion transversal de la traviesa y dicha porci6n tubular 
o primera y segunda porciones tubulares (1a, 1b) de secci6n transversal cerrada 
esta(n) adaptada(s) para ser desmoldeada(s) en la direccion longitudinal de !a 
traviesa. 

4. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 1 , caracterizada porque en 
los primer y segundo extremos (51, 52) estan formadas unas correspond ientes 
primera y segunda pletinas de anclaje (9a, 9b) que se extienden 
transversalmente y que estan adaptadas para ser fijadas respectivamente a 
dichos dos elementos laterales del citado bastidor del vehlculo automovil. 

5. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicacion 4, caracterizada porque 
dichas pletinas de anclaje (9a, 9b) tienen un perfil de secci6n transversal 
substancialmente en "L" reforzado con nervaduras, y estan adaptadas para ser 
desmoldeadas parcialmente en la direccion longitudinal de la traviesa, junto con 
las correspondientes porciones tubulares (1a, 1b), y parcialmente en el sentido 
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transversal de la traviesa, junto con el perfil general de seccion transversal 
abierta. 

6.- Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 2, caracterizada porque 
dlcho perfil general de seccion transversal abierta incluye al menos una porcion 
5 (53, 54, 55) que comprende un par de paredes enfrentadas (3, 4), distanciadas, 
unidas por uno de sus respectivos bordes longitudinales a unos 
correspondientes bordes longitudinales de una pared de conexion (6) definiendo 
dichas paredes enfrentadas (3, 4), junto con dicha pared de conexion (6), un 
perfil de secci6n transversal substancialmente en "U" abatido. 
10 7.- Traviesa, de acuerdo con la reivindicacion 6, caracterizada porque una 

de dichas paredes laterales (3) es una pared superior (3), la otra de dichas 
paredes laterales (4) es una pared inferior (4), y la pared de conexi6n (6) es una 
pared de fondo (6). 

8. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicacion 7, caracterizada porque 
15 dicha pared de fondo (6) presenta una ondulaci6n que define una acanaladura 

longitudinal (5) cuyos extremos se extienden, al menos en parte, a lo largo de 
las porciones tubulares (1a, 1b). 

* 

9. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicacion 8, caracterizada porque la 
acanaladura 5 presenta al menos una interrupci6n para proporcionar una 

20 porcion plana (26) con un agujero (27) para paso de un elemento de fijaci6n 
(28). 

10. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 7, caracterizada porque el 
perfil general de seccion transversal abierta comprende varias nervaduras 
transversales (24) unidas por tres de sus bordes respectivamente a dichas 

25 paredes superior, inferior y de fondo (3, 4, 6) en una position substancialmente 
perpendicular a las mismas. 

11. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicacion 10, caracterizada porque 
al menos una de dichas nervaduras transversales (24) comprende, junto a su 
borde libre, unos apendices (21) que delimitan entre ellos un seno (25) previsto 

30 para recibir un cable o mazo de cables (23), siendo al menos uno de dichos 
apendices (21) susceptible de ser remachado sobre dicho cable o mazo de 
cables (23) para sujetarlo en dicho seno (25). 
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12.- Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 11, caracterizada porque 
dicho seno (25) forma parte de una escotadura formada en la nervadura 
transversal (24), estando dicha escotadura prevista para ubicar y alojar al menos 
parcialmente dicho cable o mazo de cables (23). 
5 13.- Traviesa, de acuerdo con la revindication 7, caracterizada porque al 

menos una de las porciones tubulares (1a, 1b) comprende, en una pared 
delantera (7), unos apendices (21) que delimitan entre ellos un seno (25) 
previsto para recibir un cable o mazo de cables (23), siendo al menos uno de 
dichos apendices (21) susceptible de ser remachado sobre dicho cable o mazo 
1 0 de cables (23) para sujetarlo en dicho seno. 

14. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 13, caracterizada porque 
dicho seno (25) forma parte de una acanaladura que se extiende a lo largo de al 
menos parte de dicha pared delantera (7) de al menos una de las porciones 
tubulares (1a, 1b), estando dicha acanaladura prevista para ubicar y alojar al 

15 menos parcialmente dicho cable o mazo de cables (23). 

15. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 3, caracterizada porque 
comprende al menos un agujero pasante (19) obtenido en la operation de 
fundici6n a presion, estando para ello dicho agujero pasante (19) orientado en 
dicha direcci6n de desmoldeo transversal de la traviesa. 

20 16.- Traviesa, de acuerdo con la reivindicacibn 3, caracterizada porque 

comprende al menos un agujero pasante (20) obtenido en la operaci6n de 
fundici6n a presion, estando para ello dicho agujero pasante (20) orientado en 
dicha direcci6n de desmoldeo longitudinal de la traviesa. 

17. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 16, caracterizada porque 
25 integra un par de patas de apoyo (10) que se extienden transversalmente hacia 

abajo desde una regi6n central (54), estando dichas patas de apoyo (10) 
conectadas entre sf por un travesano (11) y adaptadas para ser fijadas por sus 
extremos a un elemento inferior de dicho bastidor del automdvil. 

18. - Traviesa, de acuerdo con la reivindicaci6n 17, caracterizada porque 
30 integra dos configuraciones de soporte de columna de direction (8) situadas 

entre dicha region central (54) y el segundo extremo (52), formadas por unos 
cajeados transversales substancialmente simetricos definidos en dicha pared 
inferior (4). 
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19.- Traviesa, de acuerdo con la. revindication 18, caracterizada porque 
integra ademas, al menos una configuration de soporte de equipo de sonido 
(34); al menos una configuration de soporte de airbag de rodillas (12); al menos 
una configuration superior de soporte de tablero de instrumentos (1 3); al menos 
5 una configuration central de soporte de tablero de instrumentos (14); al menos 
unas primera configuration de soporte de caja de fusibles (32); al menos unas 
segunda configuration de soporte de caja de fusibles (33); al menos una 
configuration de soporte de airbag frontal de acompanante (15); al menos una 
configuraci6n superior de soporte de caja de conexiones (16); y al menos una 
10 primera y una segunda configuraciones de soporte de elemento de ventilation 
(17, 18). 
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